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14. ELEKTRISCHE EINRICHTUNG UND ZUBEHOR

I, TECHNISCHE- UND EINSTELLANGABEN

Spanmung der elektrischen Anlage ..........

GEEPARTET POL e min s o avmwoe i ais s w6 o oie 5 53§10 o 8o
Stufe der Entstorung hach CSN 34 2875 .uvvenen.

Normaler Entladestrom fUr zwanzigstlndige
Entladung bis 1045 ¥ sewwessssvsennamnssosns

Anlessetrom (£Ur Sterten) wahrend
der Dauer 6 Minuten ble 8,0 V bel
der Temperatur + 25°C

(oder 3 Min.bis 6,0 V bis der Temperatur -18°C)

Aufladestrom fur die erste Aufladung
(Inbetriebsetzung) wahrend der Dauner

50 STUAABE ivivesmoswsnwsansie AT e s

Wormaler Aufladestrom (ausser dem Fehrzeug)

wshrend der Dauer 13 Stunden ........... o0 = 5

fufladestirom fur verkirzte Aufladung
(bal Inbetriebsetzung)

wehrend der Dsuer 5 Stunden ......... s e w e e
Aufladestrom fur zwelstufige Aufladung

- Strom der I, Stufe (ble 2,4 V/E1) .......

- 3trom der II, Stufe (von 2, V/Cl) .......
Elektrolyt cevevssvins P o R SR S E L TRE R
Blektrolytdichte ssvesensssvaniovi snssanimpmimns
Maximale Temperatur des Elektrolyts ...........
Flussigkeitsepiegelhohe des Elektrolyts .......
Idchtmaschine ...coivvvviavrnaiviarannnianeons
Durchmesger dex Idchtmaschine ............c..
NennspannuUng «cosoesoetacsosvsecaans tesseasen e
Nennleistung bel der Temperatur um 35 %8 s
Nenndrehzahl ,...cicevossvesvcrantonsvacecaas
Drehslnn ..eevs T T L o 8 i 8 e 18
Beginn dexr Aufladung beil ........cc00uuve -
Uberdrehzahl ..sevossssnissinmesmosmminsis 5 R s
HOochatArehzahl «.eqnsenssmpsnoavesionasssens % 0

Federdruck auf dle Kohlenbursten ..............

Regelrelais ....... Ceesberessare st ar s e
Betriebsspannung ...c.. Il Iy

StrombelaBtung ceceececencocevsecescartansnce
ROCKTUTIOM. o 00 1w is e i 6680895815 55 5088 8 (860978 0 908 0y 6 7690 8 70

+) @i1t fiir Batterfen 175 Ah,

24V

Minuspol (-)
Grundentetorung

zwel Bleibatterien, 165 Ah
- in Serie geschaltet

(bel den Fehrzeugen mit dem

Nummernzei chen 91,
gind 175 Ah)

5,7 A (8,75 &) *)

495 A (525 ) *)

10 A

16,5 A

17,5 4 )

s
21 A g
10,5 *

Schwefelsaure, Batterlesaure
(CSN 65 1236)

1,285 g/cm3
40 °c

15 mm uber dem cberen Rand
der Platten

% 150 mm, 24 V/500 W
150 hll mm

24 Y

500 W

1500 Umdr./min,

rechisdrehend (bei der Ansicht
enf die Riemenacheibe)

1450 Umdr, /min,

5400 Umdr. /min,

4500 Umdr,/min.
0,65 bis 0,75 kg

Dreispulenrelais 24 V/25 A

+1
-2

25 11,5 4
max, 8 A

28 v
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Anlasser ...

\
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14. ELEKTRISCHE EINRICHTUNG UND ZUBEHUR
§ 61 B e W % e ol 88 W6 @ R rechtsdrehend 8 PS/24 V
Nennspannung SN S BN ek e e 24V
Nennlelstung R R LR T R T 8 PS
Hochstdrehzahl fur die Nennleistung ........... 1500 Uwdr, /min,
Min, Anzugsmoment (Anleufmoment) .....u..0u..., 12 kpm
Strom beim Anlaufmement 0 s e 8 e e ungefahr 1500 A
Min, Teerlaufdrshzehl ....... ¢ @ §58 ¥ 816 358 1 BE @ Ske stn g 2800 Umdr,/min,
Max. Strom bel Leerlaufdrohzehl 546 1 8 & ) 8@ 508 i b 200 A
Spannung an den Anlagserklemmen
fur die Nennlelstung max. ............ oiie ial 348 ik 9t 8 18 v
Spannung an den Anlasgerklemmen |
fur das Anlaufmoment max, #1816 WOR 1800 008 6 656 1 el b W 11 v 1
Ausschideben des Ritzels € Row i wie 0 008 8 8 % wie 6 808 98 WG e mit Avsschiebeanker |
Ausschub des Ritzels ..,............ 615 5 515 [0 348 G B 24,5 15 mm
Modul der Ritzelzihne .............. i 4 0 @ 3 }
Zehnezahl des Ritzels ..,.,...... 3 e 5 51 B 0 5 9
Gewicht des Anlasmers TEEIEETEL @388 e ungefshr 25,5 kg |
Holngerit 6 BON 3 |
Anlassdauver des Helzgerates .,..... $ e R max, 100 Sek, (bis -30°C)
Minimale Klemmenspsnnung ...... 2 RRES o % 5 i ot @ 21,6 V
Warmeleistung (Hefzvermogen )
beim Einschelten auf: volle Leistung .......... 5500 bis 6500 keal/Stde,
balbe Leistung .......... 3500 bis 4000 kcel/Stdes,
Iuftmenge em Austedltt 3
beim Einachalten anf: volle Leistung ........ o 230 bis 280 m”/Stde,
halbs Leistung ,..,....... 150 bis 200 mB/Stde.
RraftstofLverbranch beim Binschalten auf: .
volle Leistung .......... 0,95 bis 1,25 L/Stde,
halbe Leistung .......... 0,6 bis 0,8 L/Stde,

Lefstungsbedar? der Hedlzung

beim Einschalten auf: volle Ledstung ...essmsis max, 140 W i ‘
halbe Ledstung .......... max, 120 W ,

Druck der erwammten Lufi bel wvollem
Verachllessen dai Luftfuhrung und .
beim Einstellen auf volle ILe BYRNE s oome s ning E 23 mm Wagssersaule

Spannung ....... 24 v .
Gewlcht 4. ivuvuinnrnnennnn.n, vv s e E o $i0 ¥4 6 20 kg ‘

Gesamt-Leistungebedart beim Glithen ............ max, 650 W ) {

Fiir das fufladen der Batterien goelten dile allgemeinen Grundsatze, die einge-
halten werdes mlsgsen,

1, Normmgler Aufladestrom (ausser Strom fur die Inbetriebsoetzung) wird nach der
Kapazitatl der sufzuladenden Batterio bestimmt und diem:
angefuhrte Kaaazétﬁt der Battsrie
I

II. GRUNDSATZE PUR DAS AURTIADEN DER BATTERIE
|
|




14, ELEKTRISCHE EINRICHTUNG UND ZUBEHUR

Beisplel: fur die Bafiterie 6 ST 165 betragt der nommale Aufladestrom 16,5 Ampere,

2. Bel Serienschaltung wird dex Stwrom nach der Kepatitat einer Batterdie/10
festgelegt,

3, Bel Pavallelscheltung muss der Strom soviel mal grogssr sein, soviel mal
Batterdien parallel geschaltet sind,
Bedspiel: fir zwel parallel geschaltete Balterien 165 Ah 1t der benotigte Strom
33 A,
4, An Aufladestend wird grosstenteils mit standigem Strom gegeniber der Auf~
ladung mit standiger Spannung im Fehrzeug aufgeladen,

5. Wird mlt kleinerem Strom aufgeladen, muss dle Aufladezeit entsprechend ver-
lengort werden,
Beisplel: f£Ur die entladens Batterie 165 ih,
Der normals Aufladestrom batragt 16,5 A und die volle Aufladung daunert cca 13 Stun-—
den, Boi hrliben Strom 8,2 A ungefahr 25 Stunden; wird immer bis zu den Endzelchen
der Auflsdung enfgeladan,

6, Dis Betriabe-Auflsdung der Bettaerien wird zwaistufig durchgefuhrt und dies

auf Tolgende Welpse: ’

~ zu Beginn wird mdt normalem Aufladsstrom aufgeladen

- die Spannung in den Zellen, odax dsr genzen Batterie verfolgen, dis stets ohne
Belastungswideratend gemessen wird

- bis belde Airxten der Platten zu begasen beginnen, das 1st bel der Spannung sinver
Zelle ungefshr 2,4 Yolt (odexr der Spsnnung der genzen Zwolfvolti-Battorde unge-
£3hr 14,4 Yol%) wird die Intensiiit des Stromes suf 25 - 50 % des urapriunglichen
Wertoao herabgssetzt und werden dieae bis zu den Bndzelchsn asufgaladsn,

Anmerkung:

Bel dar Brreichung der Begasungs-Ipannung ist dis Batterie auf 70 bis 75 % auf-
geladen, Belm zweistuligen Auwlladen begrenst sich die Gasbildung zwa Ende.und
begrenzt mlch dies Gefehr des Ubsrladens.

Ts Zelchen der asufgeladenen Batterdls beim Auiladen:
Die Batterie wird els wvoll aufgeladen betrachtet, wenn sich belm Aufleden mif
nommelsm Strom im Laufe von 2 Stunden dis Spsnnung an den Z%sllea nichi andert und
die Elektrolytdichte gleich bleibt (ult Ricksicht auf XAnderungan dsssen Tempera-
~fur), Die Spannung an den Zellen (geomessen ohne Belastungswideratand) fat aul
einen Wert im Bersichs 2,6 - 0,1 Yolt stablilialexrt, Die Elekitrolytdichte isit hlexr-
bei 1,28 L 0,01 g/cm3 ibsrgefihrt suf dle Temparatur 25 9C,

8, Stelgt die Temperatur dos Elektrolyta, dle In der mittleren Zslle dex
Batterie gemesgsen wird ubexr 40 % an, muss die Aufladung unterbrochen werden, bins
gie sich abkuhlt, Die Zelt deor Untoerbrachung wird in dile Zeit dsrx Aufladung nicht
eingﬁrechnst; Die Temperatur musg bel jeder sufzuladenden Batterie verfolghi werden,
Flir das Messen der Tempsratur ist ein Ublicher Photofemperatwrmesser mit farbiger
Fﬂ&mg,hzﬂneﬂﬂh aus PVC elngelegh, zweckmaseig,

9, Vor der Beendigung der Aufladung wixrd die Dichte und der Flussigkeitsetend
des Elektrolyts gemesson. Steigh die Elektrolytdichte sum Ende dexr Aufladung Uben
den vorgeschriebenen Wert 1,28 g/cm3 an, wird dessen Verdinnung mit destillisrtom
Wasser durchgefihrt, Wachher ist es notwendig die Batterle noch ungefahr 1/2 Stuado
aufzuladen, damit es zum Durchmischen des Elekirolyts kommt, Eret denn ist dis
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14. ELEKTRISCHE EINRICHTUNG UND ZUBEHUR

Hohe des Elektrolytotandes auf die vorgeschriebene Hohe 15 mm iber den Platten-
rand durch Abseugen des Elektrolyts zuzurichien,

10, Wach beendetem Aufladen lasst man die Batterien 2 - 3 Stunden entgasen und
fihrt die Wartung der musseren Teile durch,

11, Ein wichtiger Faktor fur dis Beurtellung der Elektrolytdichte ist der Ein-
fluss desgen Temperetur, Lst bedeutende Abweichung von 25 OC, vird sie mittels
Tabelle auf diese Temperatur uberfihet,

III. INBETRIEBSETZUNG DER BATTERIE 6 ST 165

Erste Aufladung der Batterien ST und M

Wird nach den Anwelsungen des Herstellers durchgefuhrt und in einigen Féllen
konnen kleine Abweichungen bestehen, RPalls nicht enders fesigelegt ist, kann
allgemein folgend vorgegangen werden :

Aus den Betierien die Stopfen ausschrauben, Die einzelnen Zellen werden mit
verdinnter Saure flir Batterien (mit Blektrolyt) von vorgeschriebener Reinhel® ungd
der Dichte 1,28 £ 0,01 g/ew”, d.i. ungefshr 32 °Bé gefillt,

Die Temperatur des nachgefullben Elektrolyts der? die normale Temperatur, d&.i.
annghernd +12 bis +25 °C nicht lberschreiten. Es wird bls zur Hohe 15 mm iber den
oberen Plettenrand gefullt, Nach ungefahr § Stunden Ruhe ist erneut die Hohe des
Flektrolytstendes mit gleichem Elektrolyt auf die vorgsschriebene HOhe sufzufiillen,

Im Falle, dags die Temperatur des Elektrolyts nach dem Auffiillen uber 40 °G
anstelglt, muss mit dem Aufladen bis zu dessen Abkuhlung gewartet. werden, cm basten
anf die normale Temperatur. Die Battervien koanen in Gefassen mit Wasser gekiihlé
warden, Dann werden die Batterien an die Aufladequells sngeschlossen und aufge-
laden, !

Aufladestrom fir die erste Aufladung:

BRpaldtal B wcovimvsmrmniniiniiasinosssnss s 165
Aufladestrom (ABPETE) L .uiiuweveivnrenoaneoneses 10

Die Aufledung wird bis zu den Endzeichen der Aufladung durchgefibrt, d,i,
ungefabr 30 - 50 Stunden. Nach Beendigung der Aufladung wird die sussere Betreuung
durchgefuhrt, Bei der ersten Aufladung dteigh in der Regel die Elekitrolytdichte
tber 1,23 g/C:n3 und deshalb ist es notwendig, erhohte Aufmerksasmkeit dessen Ver-
diinnung zwz Zade der Aufladung auf die richtige Dichte mu widmen,
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14. ELEKTRISCHE EINRICHTUNG UND ZUBEHOR

IV, INBETRIEBSETZUNG DER BATTERIE 6 SST 175

1. Jede Zolle der Batterie bis zur maximalen Hohe "des Mesgstabes fir die
Elektrolythohe" mit Schwefelsanre fiir Batterien fuillen,

2. Die aufgefuillic Batterie hochsetens 3 Stunden in Ruhe lassen und vor Besndi-
gung des Anssugens mli Elektrolyt suf die vorgeschriebens Hohe auffiillen,

3, Dle Batterie en die Glelchstromguelle anschliessan und mit dem Strom ~
siehe Kap, "I, Technische- und Einstellangeben” aufladen,
Beim Lager bis 24 Monate vom Tag der Herstellung - 5 Stunden, bel langerem
Lagern bis zu den Endzeilchen der Aufladung.

4, Wenn beim Aufladen dis Temperatvr des Elekipolyts anf 40 % ansteigh, muss
der Aufladestrom ernledrigt, oder auch dis Aufladung unterbrochen werden, Die Zeit
des Unterbrechens derf nicht zum Nachteil der ordaungsgemsssen Aufladung einge-
wochnet werden,

5., Nach der Beendigung der Aufladung uad Kontrolle des Elektrolyts, die Ober-
flache der Batterdie abwischen und in das Fshrzeug elnbauen,

¥, AUSWECHSELN DER KOHIENBURSTEN DER LICHTMASCHINE

Die Kohlenbiiraten kénnen die Quelle verschisdensr Storungen sein und missen
diege deshalb regelmﬁssig kontrolliert werden, Verunreinigte Kohlenbureten

B £

Abb,. 14-1 Auswechseln der Kohlenblrsten der Lichtmaschine




14. ELEKTRISCHE EINRICHTUNG UND ZUBEHGR

mit Benzin reinigen und gut trocknen lassen (Achtung, Explosionsgefshr), Zu sehn
abgenﬁtzte Kohlenbirgten auswechseln, desgleichen auch ermidete oder gebrochene
Kohlenbuwstenfedern,

Die Kohlenbirste muss em Kollektor richtig aufaitzen und muss sich leicht im
Kohlenburstenhelten bewegen. Belm Horausziehen und Einlegen der Kohlenbursten Lst
die Andriickfeder mit zweckmdsslgem Haken enzuheben (Abb. 14-1).

VI. THSTANDSETZUNG DES ROTORS UND KOLLEKTORS

Der Kollektor der Iichtmaschine muss rein und glatt sein. Br wird mittels, mit
Benzin angefeuchtetem Lappen gerelnigt, Vor dem Anlessen der Iichimeschine muss
der Kollektor vollstsndig trocken sein, demit sich die Benzindsupie in der Iicht-
maschine nicht entziinden,

Bel abgsnutztem Kollektor Uberragt in der Regel die Isolation zwischen den
Lemellen die zylindrische Obexilgche, dis Kohlenblursten eitzen beim Lauf nicht
richtig em Kollektor suf und is% etarke Funkenblldung veruvsachi, Die Isolatlon
in den Rillen zwiachen den Iemellen muag vorsichtlg mit scharfem Werkzeug anage-
kratzt werden, Hierbei dar? die Metalloberflache der Lamellen nicht zerkratzt
vierden. %u sehr abgeniizben (susgeriebenen) Kollektor vorsichtig Ubordrshen. Pabei
wird der Rotor der Lichitmaschine wwlschen die Kornerspilizen dex Drechbonk einge- y
spanat vad gorgfiliig zentrdert, Von der Oberflache des Kollsktors wird nur der S
notwendigst feine Spaun abgenomnen, der fir das Ausgleichen und Glatten der Kol-
Lektoroberflaéche genlgt, Hlemals dar? dor Kollektor mittels Poile oder Schmier-

Ty 7

Abb, 14-2 ldchitmarchine

1 - vorderes Lagswrschild; 2 - Wicklung des Statoras; 3 ~ Pol des Stators;
4 ~ Sftator; 5 - Rotor; 6 - Klemmplatta; 7 - Schaufelrad des Ventilafors;
8 -~ Kollaektor; 9 -~ Burstenhalten
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“gelleinen "ausgerichtet" werdan! Nach dem Uberdrehen des Kollektors, die Imolation
aus den Rilis=n zwischen den TLamellen vorsichtig auskratzen, damit sie nicht iUber
dle Oberflrche hervorragh, Den vollstondigen Rotor dann sorgfaltig reinigen, von
Metallstaub wad Spanen (mit Dmickluft) befreien. Bei Jeden Zerlegen der Ticht-
magchine auch dle Kugellager reinigen und mit frischem Schmierfett fillen.

Falls wihrend des Laufes der Rotor wnd Stator scheuern, die Llchtmaschine er-
warmt eich Ublicheiweige und an einigen Stellen des Stators oder Rotors sind
Spuren von Relben, Die Ursache dieser Storung sind zu sehr abgenitzte lager oder
fehlerhaft zusammengebente Lichtmeschine, Dis wirkliche Ursache der Storung musa
verlasslich festgestellt und bessitight werden, Bei Beschadigung der Rotorober-
fléchg darf niemals die Obevflache des Rotors iberdreht werden, weil hiermit der

Zwischenraum zwischen dem Stabor und Rotor vergrossert wirde, sodass die Licht-
maschine nicht dile vorgeschriebene Leistung hatie; den Rotor durch einen neuen

ersetzen,

Beschadigte oder verbrannte Wicklung wird tublicherweise nicht 1n der Reparatur-
werkstaite insteandgesetzt, die Instendsetzung muss einer Spezial-Reparaturwerk-
statte fur olekitrische Gerate snvertraut werden,

VII, INSTANDHALTUNG DES ANLASSERS

Bezlglich der Reinigung und des Auswechseln der Kohlenbursten, weiters der
Instandsetzungen des Rotors und Kollektors gilt dasselbs, was beziiglich der
Kohlenbiursten des Rotors und Kollektors der Lichtmaschine angefithrt wurda, f

Die Obsrvflache des Anlassers muss standig rein und mittels dinner Schmierfett-
gchichte vor Korrosion geschitzt sein, well er Lelter des elekbrischen Stromes
ist (-~ Pol), Die Verzehmmg des Schwungredzehnkranzes und des Anlasserritzels mit
Benzin reinigen, besich%igen,ob sis nicht Ubermassig abgenutzt ist und dann
erneut eine dunne Schichte Lager-Schmisrfettes anftragen,

Bel der Kontrolle der Kohlenbursten ist auch festzustellen, ob dev Schalter en
Anlasser richtig arbeitet; der Schalter soll nicht schr funken., Die Berihrungs-
flachen dec Kontakte des Schaltera dirfen nicht abgebrannt sein, Die Mutterh der
Befestigungsbligel des Anlassers mussen gut angezogen sein,

Auch die Kabel in den Zuled tungsklswmen mussen sorgfaltig festgezogen und vor-
geschriebenen Querschnittes sein, die Verbindungsstellen mussen rein und mit
Schmierfett (gegen Korrosion) konserviert sein, Kabel mit beschadigter Isolation
durch neue ersetzen.

Tn vorderen Anlasgserschild ist das selbstschmierende Lager der Ritzelwelle.

Aufl der anderen Seite der Welle ist das Lager aus selbstschmiecender Bronze,

dasg keine laufende Beiriebsschmierung erfordert., Falls der Anlasser zerlegt wird,
muss beim Zusammenbau wit einigen Tropfen Ules die innere Stirnflache des Flan-

sches hinter dem Kollektor und die Oberflache des Rotorzapfens beim rickwartigen
Schild gesc!miert werden., Hierbel darf jedoch nicht der Kollektor und auch nicht

die KohlenblUrsten eingefettet werden,
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Bel jedem Zerlegen milssen alle Dichiungselnheiten kontrolliert, gegebenenfalls
beachadigie durch neue ersetzt werden, Beim Einbau des Anlassers soll die Bnt-
fornung der Stirnflache der Zihua des Ritzels von der Stirnflache der Zshne des
Schwungrades 3 * 1 mm a#8in, das Zahnspilsl bed eingespurtem Ritzel muss 0,6 bis
0,8 mn bebragen,

VIiIu ELERTROPHEUMATISCHE VERTILE

Zerlagen dexr elekiropneunatischen Ventile

Die Zerlegung wird nur dann durchgeflihrt, wenn featgestellt ist, dass die
innere Einrdichtung der Ventile korrodiert ocder beschadigt ist,

Den Deckel des Ventils abnehmen, den Kern der elektromagnetischen Spule mit der
Unterlegscheibe und innerem Kolben hersusnehmen, dessen Spiel mit Unterlegscheiben
auggeglichen ist, Semtliche Bsstandtedile gorgfaltig reinigen, von Rost befreien
und mit Schmierfett bestrsichen. Wenn eine Spule mwit eingegossenen Kontakten be-
schadigh is%, diese durch eine neue ersetzen.

Beoim Wiedereinbau muss unter den inneren Kolben die ursprungliche Anzahl
Ausgleichacheiben unterlegt werden, damit die ursprungliche Einstellung der
Ventile erzielt wixd,

Abb, 14<3 Doppelies elektwopnsumatischas Vantil

L - Kern des Flekiromaguetss; 2 - Spule des Rlekiromagnetes; 3 ~ Druckbol.-
zon des Ventllkegels; 4 - Klemme fur die Befesbigung des elektlﬂachen
Kabsla; _. » Druckluft; - - 5. Auslags ins Froeie
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Abb, T4-8 Scheoma der elektriechen Anlags der Kraftfshrzeuge
T 148 S1, S3 vnd daven Ableitungen

320




14, ELEKTRISCHE EINRICHTUNG UND ZUBEHOR

Abb. 14-8 SCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE DER KRAFTFAHRZEUGE

T 148, S1, S3 UND DEREN ABLEITUNGEN

1 — NEBELSCHEINWERFER

2 —~ LINKER HAUPTSCHEINWERFER

3 — RECHTER HAUPTSCHEINWERFER

4 — LINKER VORDERER FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

5 — RECHTER VORDERER FAHRTRICHTUNGSANZEIGER
6 — WARNSUMMER-KONTROLLDRUCKTASTE

7 — SCHALTER DER AKUSTISCHEN SIGNALISIERUNG BEI LUFTDRUCK-

ABFALL
8 - WARNSUMMER
9 — LICHTMASCHINE
10 — ENTSTORKONDENSATOR
11 - SPANNUNGSREGLER
12 — SIGNALHORNER
13 — ANLASSERDRUCKSCHALTER
14 — ANLASSER
15 — BATTERIEN
16 — STECKDOSE FUR FREMDSTROMEINSPEISUNG
17 — BATTERIE-TRENNSCHALTER
18 — ELEKTROMAGNETISCHER SIGNALHORNSCHALTER
19 — SIGNALHORN-DRUCKTASTE
20 — SCHWIMMER DES KRAFTSTOFFSTAND-ANZEIGERS
21 — OLTEMPERATURMESSER
22 — OLDRUCKMESSER
23 — LUFTDRUCKMESSER
24 — FAHRTSCHREIBER
25 — DREHZAHLMESSER
26 — KRAFTSTOFFSTANDMESSER
27 — AMPEREMETER
28 — KONTROLLEUCHTE DER FAHRTRICHTUNGSANZEIGER
29 — FERNLICHT-KONTROLLEUCHTE
30 — AUFLADE-KONTROLLEUCHTE
31 - KONTROLLEUCHTE DER MEBELSCHEINWERFER
32 — LINKER SEITLICHER FAHRTRICHTUNGSANZEIGER
33 — RECHTER SEITUCHER FAHRTRICHTUNGSANZEIGER
34 —"SCHEIBENWISCHER-MOTOR
35 — TURSCHALTER ZUR DECKEMLEUCHTE
36 — DECKENLEUCHTE IM FAHRERHAUS
37 — STECKDOSE FUR DIE HANDLEUCHTE
38 — SCHALTER (NICHT ANGESCHLOSSEN)
39 — NEBELSCHEINWERFER-SCHALTER
40 — SCHALTER FUR DIE INSTRUMENTENBELEUCHTIUNG
41 — SCHALTER ZUR DECKENLEUCHTE
42 — SCHALTER ZUM SCHEIBENWISCHER-MOTOR
43 — SICHERUNGEN
44 — RUCKFAHRSCHEINWERFER-SCHALTER (IST NICHT BEI DER AUS-
FUHRUNG PPo) .
45 — KONTROLLEUCHTE DER NEUTRALSTELLUNG (NUR BEI DEN AUS-
CFUHRUNGEN PP4, PP 33, PPR 14, PPR 14 EXTRA, PP7, PP7 EXTRA,
PPRH 32, PP2, PP 35)

46 — SCHALTER DER NEUTRALSTELLUNG (ANGESCHLOSSEN BEI DEN AUS-
FUHRUNGEN PP4, PP33, PPR 14, PPR 14 EXTRA, PP7, PP7 EXTRA,
PPRH 32, PP2, PP 35), BEI T 148 PP4 UND PP 33 AUCH DES NEBEN-
ANTRIEBES
47 — SCHALTER DES NEBENANTRIEBES (ANGESCHLOSSEN BEI DEN AUS-
FUHRUNGEN PP6, PP2, PP 35, PP5, PPRH 32)
48 — EINFACHES ELEKTROMAGNETISCHES VENTIL DER NEUTRALSTELLUNG
(BEI DEN AUSFUHRUNGEN PP4, PP 33, PPR 14, PPR 14 EXIRA, PP7,
PP7 EXTRA, PPRH 32, PP2, PP 35)
49 — EINFACHES ELEKTROMAGNETISCHES VENTIL DES NEBENANTRIEBES
(BEI'DEN AUSFUHRUNGEN PP6, PP2, PP 35, PP5, PPRH 32)
50 — KONTROLLEUCHTE UNTER DEN DRUCKTASTEN FUR DAS AUS-
SCHALTEN UND EINSCHALTEN DES VORDERACHSANTRIEBES
1 — DRUCKTASTE ZUM EINSCHALTEN DES VORDERACHSANTRIEBES
2 — DRUCKTASTE ZUM AUSSCHALTEN DES VORDERACHSANTRIEBES
3 — UMSCHALTER DER ZWISCHENACHS-AUSGLEICHGETRIEBESPERRE
4 — KONTROLLEUCHTE UNTER DER DRUCKTASTE DES ZWISCHENACHS-
AUSGLEICHGETRIEBES
55 — KONTROLLEUCHTE DER ACHS-AUSGLEICHGETRIEBE-SPERREN
56 — DRUCKTASTE DER ACHS-AUSGLEICHGETRIEBESPERREM
57 = UMSCHALTER DER FAHRTRICHTUNGSANZEIGER
58 — SCHALTER ZUR KONTROULLEUCHTE DES ZWISCHENACHS-AUSGLEICH-
GETRIEBES
59 — SCHALTER DER KOMNTROLLEUCHTEN DER ACHS-AUSGLEICHGETRIEBE-
SPERREN
60 — UMSCHALTER FUR FERM- UND ABBLENDLICHTER
61 — SCHALTKASTEN
62 — SCHALTER UNTER DEM KUPPLUNGSFUSSHEBEL
63 — SCHALTER DES VORWAHLERS DEK ZUSATZGETRIEBESTUFEM AM
SCHALTHEBEL
64 — BREMSUCHTSCHALTER
65 — GEBER DER FAHRTRICHTUMGS-ANZEIGELEUCHTEN
66 — EINFACHES  ELEXKTROMAGMETISCHES VENTIL DER ACHS-AUSGLEICH-
GETRIEBESPERREN
67 — EINFACHES  ELEXTROMAGNETISCHES VENTIL DER ZWISCHENACHS-
AUSGLEICHGETRIEBESPERRE
68 — DOPPELTES ELEKTROMAGNETISCHES VENTIL FUR REDUZIERTE ODER
NORMALE ZUSATZGETRIEBESTUFE '
69 — DOPPELTES  ELEKTROMAGNETISCHES VENTIL FUR DEN VORDER-
ACHSANTRIEB
70 — SCHALTER DER KOMTROLLEUCHTE DES VORDERACHSANTRIEBES
71 — LINKE RUCKWARTIGE KOMBINIERTE LEUCHTE
72 — RECHTE RUCKWARTIGE KOMBIMIERTE LEUCHTE
73 — RUCKFAHRSCHEINWERFER (IST MICHT BEl DER AUSFUHRUNG PP6)
74 — SIEBENPOUGE STECKDOSE (IST MICHT BEI DEN AUSFUHRUNGEN
S1 M, S1 EXTRA, PPR S1 EXIRA, PPR S1, PPR 20, PP 11, PP4, PP 33,
P19, PP5, PP6)
A — ZUFUHRUNG ZUM SCHALTKASTEN DES UNABHAMGIGEN DIESEL-
KRAFTSTOFF-HEIZGERATES
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14. ELEKTRISCHE EINRICHTUNG UND ZUBEHOR

Abb, 14-9 Schema der slektrischen Anlage des Kraftfehizeuges
T 148 1% 6x6 und dessen Applikationen
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14. ELEKTRISCHE EINRICHTUNG UND ZUBEHOR

Abb. 14-9 SCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE DES KRAFTFAHRZEUGES
T 148 NTt 6x6 UND DESSEN APPLIKATIONEN

| — NEBELSCHEINWERFER
2 — LINKER HAUPTSCHEINWERFER
3 — RECHTER HAUPTSCHEINWERFER
4 — LINKER VORDERER FAHRTRICHTUNGSANZEIGER"
5 — RECHTER VORDERER FAHRTRICHTUNGSANZEIGER
6 — SCHALTER DER AKUSTISCHEN SIGNALISIERUNG BEI LUFTDRUCK-
ABFALL
7 — WARNSUMMER-KONTROLLDRUCKTASTE
8 — SIGNALHORNER
9 — WARNSUMMER
10 — LICHTMASCHINE
11 — SPANNUNGSREGLER
12 — SCHWIMMER DES KRAFTSTOFFSTAND-ANZEIGERS
13 — ANLASSERDRUCKSCHALTER
14 — AMLASSER
15— STECKDOSE FUR FREMDSTROMEINSPEISUNG
16 — BATTERIEN
17 — BATTERIE-TRENNSCHALTER
18 — SIGNALHORN-DRUCKTASTE
19 — MAGNETISCHER SCHALTER
20 — AMPEREMETER
21 — KRAFTSTOFFSTANDMESSER
22 — FAHRTISCHREIBER
23 — LUFTDRUCKMESSER
24 — DREHZAHUMESSER
25 — OLDRUCKMESSER
26 — OLTEMPFRATURMESSER
27 — WARNKENNLEUCHTE (RUNDUMLEUCHTE) AM FAHRERHAUS (NUR
BEI DER AUSFUHRUMNG NTPst 6x0)
28 — SCHEIBENWISCHER-MOTOR
29 — AUFLADE-XONTROLLEUCHTE
30 — FERNUCHT-KONTROLLEUCHTE )
31 — KONTROLLEUCHTE DER FAHRTRICHTUNGS-ANZEIGER
33 — NEBENSCHEINWERFER-KONTROLLEUCHTE
36 — LINKER SEITLICHER FAHRTRICHTUNGSANZEIGER
37 — RECHTER SEITLICHER FAHRTRICHTUNGSANZEIGER
38 — SCHALTER UNTER DEM KUPPLUNGSFUSSHEBEL
39 — TURSCHALTER ZUR DECKENLEUCHTE
40 — DECKENLEUCHTE )
A1 — SCHALTER DER WARNKENNLEYCHTEN (RUNDUMLEUCHTEN)
(ANGESCHLOSSEM NUR BEI DER AUSFUHRUNG NTPst 6x6)
42 — NEBELSCHEINWERFER-SCHALTER
43 — SCHALTER DER INSTRUMENTENBELEUCHTUNG
44 — SCHALTER ZUR DECKENLEUCHTE
45 — SCHALTER ZUM SCHEIBENWISCHER-MOTOR
46 — STECKDOSE ZUR HANDLEUCHTE
47 — SICHERUNGEN ) )
48 — SCHALTER ZUM VORWAHLER FUR DIE ZUSATZGETRIEBESTUFEN
AM SCHALTHEBEL
49 — RUCKFAHRSCHEINWERFER-SCHALTER
50 -~ UMSCHALTER FUR FERN- UND ABBLENDLICHTER
51 — SCHALTKASTEN
52 — GEBER FUR FAHRTRICHTUNGS-ANZEIGER
53 - KONTROLLEUCHTE DER NEUTRALSTELLUNG UND NEBENANTRIEBES
‘ (NUR BEl DEN AUSFUHRUNGEN NTPt 6x6, NTPst 6x6)

54 — ZUGSCHALTER DES NEBENANTRIEBES (ANGESCHLOSSEN MUR BEI
DEN AUSFUHRUNGEN NTPt 6x6, NTPst 6x6)

55 — KOMTROLLEUCHTE UNTER DEN DRUCKTASTEN FUR DAS EIN-
SCHALTEN UND AUSSCHALTEN DES VORDERACHSANTRIEBES

56 — DRUCKTASTE FUR DAS EINSCHALTEN DES VARDERACHSANTRIEBES

57 — DRUCKTASTE FUR DAS AUSSCHALTEN DES VORDERACHSANTRIEBES

58 — KONTROLLEUCHTE DES ZWISCHENACHS-AUSGLEICHGETRIEBES (BEI
DEN AUSFUHRUNGEN NTt 4x4, NTt 4x4 EXTRA UND PP23 4xd EXTRA
KONTROLLEUCHTE DER ANSGLEICHGETRIEBESPERRE DER VORDER-
ACHSE)

59 — KONTROLLEUCHTE DER ACHS-AUSGLEICHGETRIEBE {BEI DEN AUS.-
FUHRUNGEN NTtdxd, NTt 4x4 EXTRA UND PP23 4x4 EXTRA XONTROL-
LEUCHTE DER AUSGLEICHGETRIEBE-SPERRE DER HINTERACHSE)

60 — UMSCHALTER DER ZWISCHENACHS-AUSGLEICHGETRIEBE-SPERRE
(1ST NICHT BEI DEN AUSFUHRUNGEN NTt 4x4, NTt x4 EXTRA UND
PP 23 4x4 EXTRA)

61 — DRUCKIASTE DER ACHS-AUSGLEICHGETRIEBESPERREN

62 — UMSCHALTER DER FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

63 — EINFACHES  ELEKTROMAGNMETISCHES VENTIL FUR DAS EINSCHALIEN
DER NEUTRALSTELLUNG UND DES NEBENANTRIEBES (NUR BEI DER
AUSFUHRUNG NTPU 6x6, BEI DER AUSFUHRUNG NTPst 6x6 ZUM
FINSCHALTEN DES NEBENANTRIEBES)

64 — SCHALTER ZUR KONTROLLEUCHTE DES ZWISCHENACHS-AUSGLEICH-
GETRIEBES (IST NICHT BEI DEN AUSFUHRUNGEN NTU 4x4, NTU dx4
EXTRA, PP23 dx4 EXTRA)

65 — SCHALTER ZU DEN KONTROLLEUCHTEN DER ACHS-AUSGLEICH-
GETRIERE (BE1 DEN AUSFUHRUNGEN NTt ded, NIt 424 EXIRA UND
PP23 dxd EXIRA — NUR EIN SCHALTER ANGESCHIOSSEN —

DER UNTERE)

66 — DOPPELTES [LEKTROMAGNENSCHES VENTIL DER REDUZIERTEN UND
NORMALEN ZUSATZGETRIEBESTUFE

%7 — DOPPELTES ELLKTROMAGNETISCHES VENTIL DES VORDERACHS-
ANTRIEBES

68 — SCHALTER DER KONTROLLEUCHTE DES VORDERACHSANTRIEBES

69 — EINFACHES CLEKTROMAGNETISCHES VENTIL DER ACHS-AUSGLEICH-
GETRIEBE :

70 — BREMSLICHTSCHALTER

71 = RUCKWARTIGE KOMBIMIERTE LELICHTE LINKS

72 — SCHEINWERFER FUR DIE BELEGCHTUNG DER SATTELKUPPLUNG (BUI
DER AUSFUHRUNG PP23 d4xd4 LXTRA HILFS-ARBEITSSCHEINWERFER)

73 — SIEBENPOUGER STECKER (BEI DZR AUSFUHRUNG PP23 4x4 EXTRA —
ANGEBAUTE STECKDOSE)

74 — RUCKWARTIGE KOMBINIERTE LEUCHTE RECHTS

75 — EINFACHES ELEKTROMAGNETISCHES VENTIL DES ZWISCHENACHS-
AUSGLEICHGETRIEBES (IST NICHT BEI DEN AUSFUHRUNGEN NTU4x4,
NTU 4x4 EXTRA, PP23 Axd EXTRA EINGEBAUT) _

76 — ENTSTORKONDENSATOR

A — ZUFUHRUNG 7ZUM SCHALTKASTEN DES UNABHANGIGEN DIESEL-
KRAFTSTOFF-HEIZGERATES




T4. ELEKTRISCHE EINRICHTUNG UND ZUBEHUR
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14. ELEKTRISCHE EINRICHTUNG UND ZUBEHOR

AbL 14-10 SCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE T 148 PRITSCHEN-
WAGEN N EXTRA

2 — LINKER HAUPTSCHEINWERFER
3 — RECHTER HAUPTSCHEINWERFER
4 — LINKER VORDERER FAHRTRICHTUNGS-ANZEIGER
5~ RECHTER VORDERER FAHRTRICHTUNGS-ANZEIGER
6 — SIGNALHORN
7 — BEGRENZUNGSLEUCHTEN
8 — SCHALTER DER AKUSTISCHEN SIGNALISIERUNG BEI LUFTDRUCK-
ABFALL
9 — WARNSUMMER
10 — LICHTMASCHINE
11 — SPANNUNGSREGLER
12 — ANLASSERDRUCKSCHALTER
13 — ANLASSER
14 — BATTERIEN
15 — BATTERIE-TRENNSCHALTER
16 — SCHWIMMER DES KRAFTSTOFFSTAND-ANZEIGERS
17 — AMPEREMETER
18 — KRAFTSTOFFSTAND-ANZEIGER
19 — GESCHWINDIGKEITSMESSER
20 — LUFTDRUCKMESSER
21 — DREHZAHLMESSER
22 — ULDRUCKMESSER
23 — ULTEMPERATURMESSER
25 — SIGNALHORN-DRUCKSCHALTER
26 — SCHEIBENWISCHER-MOTOR
27 — AUFLADE-KONTROLLEUCHTE
28 — KONTROLLEUCHTE DER FERNLICHTER
29 — KONTROLLEUCHTE DER FAHRTRICHTUNGS-ANZEIGER
30 — SCHALTER DER MOTOREN DER WINDSCHUTZSCHEIBEN-WISCHER
32 — LINKER SEITLICHER FAHRTRICHTUNGS-ANZEIGER
33 — RECHTER SEITLICHER FAHRTRICHTUNGS-ANZEIGER
34 — SCHALTER UNTER DEM KUPPLUMNGS-FUSSHEBEL
35 — KARTENLEUCHTE
36 — DECKENLEUCHTE )
37 — SCHALTER DER BEGRENZUNGSLEUCHTEN
38 — SCHALTER DER LEUCHTE BEIM ZUGHAKEN
39 — SCHALTER FUR DIE INSTRUMENTENBELEUCHTUNG
40 — SCHALTER ZUR DECKENLEUCHTE
41 — SCHALTER (NICHT ANGESCHLOSSEN)
42 — STECKDOSE FUR DIE HANDLEUCHTE
43 — SCHALTER ZUM VORWAHLER DER ZUSATZGETRIEBESTUFEN AM
SCHALTHEREL
44 — SICHERUNGEN
46 — UMSCHALTER FUR FERN- UND ABBLENDLICHTER
47 — SCHALTKASTEN

48 — KONTROLLEUCHTE UNTER DEN DRUCKTASTEN FUR DAS EINSCHAL-

TEN UND AUSSCHALTEN DES VORDERACHSANTRIEBES

49 — DRUCKTASTE ZUM EINSCHALTEN DES VORDERACHSANTRIEBES
50 — DRUCKTASTE ZUM AUSSCHALTEN DES VORDERACHSANTRIEBES
51 — KONTROLLEUCHTE DER ACHS-AUSGLEICHSPERREN

52 — DRUCKTASTE FUR DIE ACHS-AUSGLEICHSPERREN

53 — SCHALTER FUR DAS EINSCHALTEN DER NEUTRALSTELLUNG

54 — KONTROLLEUCHTE DES EINSCHALTENS DER NEUTRALSTELLUNG
55 — UMSCHALTER DER FAHRTRICHTUNGS-ANZEIGER

57 — GEBER DER FAHRTRICHTUNGS-ANZEIGELEUCHTEN

58 — DOPPELTES  ELEKTROMAGNETISCHES VENTIL DER REDUZIERTEN UND
NORMALEN ZUSATZGETRIEBESTUFEN

59 — DOPPELTES  ELEKTROMAGNETISCHES VENTIL FUR DEN VORDER.
ACHSANTRIER

60 — EINFACHES  ELEKTROMAGNETISCHES VENTIL FUR DIE NEUTRAL-
STELLUNG

61 — SCHALTER DER KONTROLLEUCHIEN FUR DIE ACHS-AUSGLEICH-
GETRIEBE-SPERREN

62 — SCHALTER DER KONTROLLEUCHTE DES VORDERACHSANTRIEBES

63 — BREMSLICHTSCHALTER !

64 — RUCKWARTIGE KOMBINIERTE LEUCHTE LINKS

65 — LEUCHIE BEIM ZUGHAKEN

66 — SIEBENPOLIGE STECKDOSE

67 — RUCKWARTIGE KOMBINIERTE LEUCHTE RECHTE

68 — STECKDOSE FUR STROMERHALTUNGS-EINSPEISUNG

69 — STECKDOSE FUR FREMDSTROMEINSPEISUNG

70 - SICHERUNGEN DER STROMERHALTUNGS-EINSPEISUNG

71 — SIGNALHORN-DRUCKTASTE BEIM ZUGHAKEN

72 — DRUCKTASTE DER WARNSUMMER-KONTROLLE

74 —~ EINFACHES  ELEKTROMAGNETISCHES VENTIL DER ACHS-AUSGLEICH-
GETRIEBE-SPERREN

75 — ENTSTORKONDENSATOR

76 — UMSCHALIER DES ZWISCHENACHS-AUSGLEICHGETRIEBES

77 — KONTROLLEUCHTE DER EINSCHALTUNG DES ZWISCHENACHS-AUS-
GLEICHGETRIEBES

78 — SCHALTER DER KONTROLLEUCHTE DES ZWISCHENACHS-AUSGLEICH-
GETRIEBES

79 — EINFACHES "ELEKTROMAGNETISCHES VENTIL DES ZWISCHENACHS-
AUSGLEICHGETRIEBES

A — ZUFUHRUNG ZUM SCHALTKASTEN DES UNABHANGIGEN DIESEL-
KRAFTSTOFF-HEIZGERATES




